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OPTIMALIZACE TRATI ODB. BEROUNKA (VCETNE) — KARLSTEJN

(VCETNE)

Vyklad zkratek:

AVV automatické vedeni vlaku

CDP centralni dispecerské pracovisté

DKV depo kolejovych vozidel

EQV elektricky ohfev vyhybek

EPZ elektrické predtdpéci zafizeni

ETCS evropsky vlakovy zabezpecovac

GSM-R mezindrodni standard bezdratové komunikace uréeny pro Zel. aplikace

GVD grafikon vlakové dopravy

JOP jednotné obsluzné pracovisté

KIR knizni jizdni fad

Nex, Pn, Mn druhové zkratky nakladnich vlakd (expresni, pribézny, manipulacni)

PPV pracovisté pohotovostniho vypravciho

RDP regiondlni dispecerské pracovisté

SIR seditovy jizdni Fad

ST sprava trati

Sz7Z stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

SZDC Sprdva Zelezni¢ni dopravni cesty a.s.

TEN-T transevropska dopravni sit

TRS tuzemsky systém bezdratové komunikace

TTP tabulky tratovych pomérd

TV trakéni vedeni

T2Z tratové zabezpecovaci zafizeni

ZsT Zelezni¢ni stanice
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OPTIMALIZACE TRATI ODB. BEROUNKA (VCETNE) — KARLSTEJN
(VCETNE)

uvoD

Pfedmétem zadani je zpracovani zaméru projektu, aktualizace a doplnéni stavajici rozpracované
a neprojednané pfipravné dokumentace.

Pfedmétem &asti dopravni technologie je dopravné-technologické posouzeni feSené &asti infrastruktury
a z toho vyplyvajici navrhy na projektovy stav. Soucasti této Casti je zapracovani pozadavkl na pocet
dopravnich a manipulaénich koleji a poCet a délku nastupistnich hran v dopravnach a zastavkach.
Vyhledovy rozsah dopravy vychazi z pozadavk(l objednavatelll osobni dopravy a obdrzenych dajl
ze strany sdruzeni ZESNAD.CZ v ramci segmentu dopravy nékladni.

SUDOP 5
> PRAHA



OPTIMALIZACE TRATI ODB. BEROUNKA (VCETNE) — KARLSTEJN
(VCETNE)

1 ZADANI AUCEL DILA
Predlozena provozni a dopravni technologie je sou¢asti dokumentace ,Optimalizace trati Odb. Berounka
(v€etné) — Karlstejn (mimo)“. Obsahuje popis a zhodnoceni sou¢asného stavu, popisuje stav po realizaci
a jeho pfinosy.
1.1  POUZITE PODKLADY

Zavazné podklady jsou:

e Zadavaci dokumentace (smlouva o dilo, vSeobecné a zvlastni technické podminky)
dokumentace pro uzemni rozhodnuti;

Ostatni podklady jsou:
e pomlcky grafikonu pro obdobi platnosti 2017/2018;
¢ tabulky tratovych poméru;
e zakladni dopravni dokumentace (stani¢ni fad, jeho pfilohy a pFipojové provozni fady);

e ostatni informace a vyjadfeni ziskané b&hem zpracovani od SZDC, jednotlivych
provozovateld Zelezni¢ni dopravy, objednavatelll osobni dopravy a jinych
relevantnich subjektu.

1.2 ROZSAH STAVBY

Rozsah stavby je stanoven zafatkem stavby v km 16,400 a koncem stavby v km 32,000 trati ¢. 521
Praha-Smichov — Beroun.

1.3 HLAVNI CILE STAVBY

Hlavnim cilem stavby je zlepSeni technického stavu a parametrd infrastruktury a z toho plynouci zkraceni
jizdnich dob vlak( a zvySeni kapacity infrastruktury.
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2 POPIS ZELEZNICNIi INFRASTRUKTURY

2.1 SOUCASNY STAV

Reseny usek Odb. Berounka — Karl$tejn je soucasti trati &. 521 Praha-Smichov — Beroun. Dle KJR nese
trat oznaceni 171 (Praha hl. n. - Beroun). Jedna se o drahu celostatni, zafazenou do sit¢ TEN-T.
Pfedmétny usek Odb. Berounka — KarlStejn je dvoukolejny, elektrizovany stejnosmeérnou trakéni napajeci
soustavou 3 kV a tratova tfida zatizeni je D3. Dle Prohlaseni o draze je trat oznacena 340 00.

Reseny Usek trati se nachazi na Uzemi Stfedodeského kraje, spravcem infrastruktury je SZDC OR Praha.
Tratova rychlost ¢ini 100 km/h s mistnimi omezenimi, zabrzdna vzdalenost 700 m. Normativ délky viaku
nakladni dopravy &ini 640 m, vlaku dalkové osobni dopravy 225 m a zastavkovych vilakd osobni dopravy
taktéZ 225 m. Drazni doprava je organizovéana a Fizena podle predpisu SZDC D1. Jako zékladni radiové
spojeni je na trati vyuzivan tratovy radiovy systém GSM-R
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| | 1'\ch_1 R ;gi'ip.r 1_30_1_11 rychl 3 ﬂl =40 _11-€-111- rychl ryehl N rvchl R Qi'ip.{ jiné
|1ne€ omezeni N kmh™ L 3 omezeni
1] 2 3 4 5 6 7 8 0 10 11
Praha-Radetin
i~ piev. 90 20 11.150 100§ 100
w I - piev. 80 70 11.744 90 90 |~ . piev.
T Jpicv. 90 90 13.698 70 | 80 |~ . picv. =
e o 80 70 18.150 90 90 [piev.
100 100 19.090 70 & I»
Dobrichovice
. prev. 90 90 23.200 100§ 100 —
e} [
Revnice
23.754 95 95  |piev.
=1 @ 80 70 25,038 90 | 90 |~ .piev. S
zel.svriek 90 90 25425 70 80 I~
Zaduni Treban
= I~ 80 70 26,500 90 90  Jzel svrek =
100 100 29,500 70 g8 I~
Karlstejn

Tab. 2.1: Rozhodny spad, tfida sklonu, tratova rychlost v Useku Praha-Radotin — KarlStejn
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Technicky normativ hmotnosti v tunéch pro
Usek lokomotivu Fady Poznamka
110 111 140 | 121-3
141 130
P -Smichov — T 1400 | T 1200 | T 2200 | T2400* * T4 2500
Beroun S 1300 |S 1100 |S 1950 | S 2100
U 800 | u 450 Ju 1000]U 1200
T 1480 | T 1300 [T 2200 | T 2500
Eersounja s 1350 | S 1200 |'S 1950 | 5 2200
b u 800 | U 450 |u 1000 |U 1400
Technicky normativ hmotnosti v tunach pro
lokomotivu fady
‘ 162 163 | 181-3 | 363.5 | 2x 383 | 2x130 | 365 .
Usek 362 | 363.0 | ET22 363.5 | 386 | ET41 | 372 Poznamka
186 DB 180 DB
189 DB
193 DB
P -Smichoy — | 1 2000 [ T2400" [T 2500 [T 2500 [ § [T 2500 [ T 4200 [T 2000" [*T, 2500 (365 T4 2350)
S 1800 |5 2100 |s 2200 (S 2200 § |s 2200]|s 4000(T 1800
Beroun u 1200]u 1200|u 1200]u 1200] § |u1200|U 2000] U 1200
Beroun — T2000|T2500|T2600 |T2600|] § |T2600|T 420012100 [** T, 2400
P-Smich S 1800 S 2200|s 2300 (s 2300 § |s 2300|s 4000(s 1900
b U 1400 |U 1400 |U 1500 |U 1400 § |u 1500|U 2000| U 1400
Technicky normativ hmotnosti v tunach pro
Usek lokomotivu fady P sk
se 708 | 714 | 730 | 2x730 | 740- | 2x740 oznamka
731 | 2x731 | 745 -
2x743
T41200 | T4 2320 | T41600 o -
P-Smichov — | ¢ 250 | s 650 | T 1050 [T 2000 | T'1500 | T 2600 prat | pro sek Beroun
Beroun s 900 |s 1700 | s 1350 | s 2500 '
u 600 |u 1150] U 900 |U 1400
Technicky normativ hmotnosti v tunach pro
. lokemotivu fad i
Usek 7417 |2x7a17] 749 | 761 2x751 | 753.6 |2x753.6 Poznamka
7427 |2x742.7| - |223DB 2x753 | 753.7 |2x753.7
7447 [2x7447) 753 | 2016 755 | 2x755
T4 1760 T, 2000 [T4 2400 T: 2160 o |
P.-Smichov — | T 1600 | T 2600 | T 1800 | T 2250 T 2600 | T 2000 | T 2600 'F’,'ngr'n‘i’gr?ufe" Beroun
Beroun S 1450 | S 2500 | S 1600 | S 2100 S 2500 | S 1850 | S 2500 | -
U 1000 | U 1400 | U 1000 | U 1200 U 1400 | U 1200 | U 1400
Technicky normativ hmotnosti v tunach pro
lokomotivu fad
Usek 40 | 1213 | 163 | 1813 | 3635 | 365 385 ET41 _
s€ 141 130 | 363 | ET22 372 386 Poznamka
180 DB | 186 DB
189 DB
193 DB
P_-Smichov — T 2400 | T 2500 | T 2500 | T 2600 | T 2500 | T 2000 | T 2500 | T 4200
Beroun $2100 | s 2200 | s 2200 | s 2300 | S 2200 | 5 1800 | S 2200 | S 4000
|
Beroun — T 2400 | T 2600 | T 2600 | T2600 | T 2600 | T 2100 | T 2600 | T 4200
P_-Smichov S 2100 | S 2300 | S 2300 | s 2300 | S 2300 | 5 1900 [ S 2300 | S 4000

Tab. 2.2: Technicky normativ hmotnosti v tunach pro vybrané druhy hnacich vozidel
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OPTIMALIZACE TRATI ODB. BEROUNKA (VCETNE) — KARLSTEJN
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2.2 POPIS INFRASTRUKTURY V SOUCASNEM STAVU

V sou€asném stavu se v ramci pfedmétného Useku nachazeji nasledujici stanice:
Dobfichovice

ZST Dobfichovice lezi v km 19,666 celostatni drahy Praha-Smichov — Beroun.

Prehled dopravnich koleji v ZST Dobfichovice:

Kolej &. Uzﬁecna Ugel, pouziti, trakéni vedeni
délka
Dopravni koleje
1 685 hlavni viezdova a odjezdova kolej pro vdechny vlaky, TV v celé délce
2 687 hlavni viezdova a odjezdova kolej pro vdechny vlaky, TV v celé délce
3 657 vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
6 614 vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce

Tab. 2.3: Piehled dopravnich koleji v ZST Dobfichovice

Stanice ma dvé zvySena nastupisté v délce 270 m, a to u koleji €. 1 a 3. VySka nastupist nad temenem
kolejnice je 200 mm. Mezi kolejemi €. 2 a 6 se nachazi ostrovni nastupisté délky 250 m. Vyska nastupisté
nad temenem kolejnice je 300 mm.

Ve stanici je SZZ 2. kategorie — elektromechanické zabezpe&ovaci zafizeni. Ridici pfistroj je umistén
v dopravni kancelafi, dva vyhybkarské pfistroje jsou na stavédlech St 1 a St 2. Stanice je vybavena
svételnymi hlavnimi navéstidly s rychlostni navéstni soustavou.

Mezi stanicemi Praha-Radotin a Dobfichovice je TZZ 2. kategorie — poloautomaticky blok, ve kterém jsou
zapojena hradla Kosof, Kazin a Horni Mokropsy. Zabezpe€ovaci zafizeni je jednosmérné pro kazdou
tratovou kolej.

Mezi stanicemi Revnice - Dobfichovice je TZZ 2. kategorie - poloautomaticky blok. Zabezpe&ovaci
zafizeni je jednosmérné, pro kazdou kolej zvIast.

Revnice
ZST Revnice lezi v km 23,500 celostatni drahy Praha-Smichov — Beroun.

Ptehled dopravnich koleji v ZST Revnice:

Kolej &. Uz|Fecna Ugel, pouziti, trakéni vedeni
délka
Dopravni koleje
1 700 hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vS§echny vlaky, TV v celé délce
2 700 hlavni vjezdova a odjezdové kolej pro vdechny vlaky, TV v celé délce
3 686 vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce
6 678 vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky, TV v celé délce

Tab. 2.4: Piehled dopravnich koleji v ZST Revnice

10 SUDOP
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Stanice ma dvé zvySena nastupisté v délce 250 m, a to u koleji €. 1 a 3. VySka nastupist nad temenem
kolejnice je 200 mm. Mezi kolejemi €. 2 a 6 se nachazi ostrovni nastupisté délky 250 m. Vyska néstupisté
nad temenem kolejnice je 300 mm.

Ve stanici je SZZ 2. kategorie — elektromechanické zabezpedovaci zafizeni. Ridici pfistroj je umistén
v dopravni kancelafi, dva vyhybkarské pfistroje jsou na stavédlech St 1 a St 2. Stanice je vybavena
svételnymi hlavnimi navéstidly s rychlostni navéstni soustavou.

Mezi stanicemi Revnice — Zadni Tieban je TZZ 2. kategorie - poloautomaticky blok. Zabezped&ovaci
zarfizeni je jednosmérné, pro kazdou kolej zvlast.

Zadni Treban

ZST Zadni Treban lezi vkm 26,249 celostatni drahy Praha-Smichov — Beroun. Je stanici odbo&nou
pro trat Zadni Trebar — Lochovice, ktera je fizena dle piedpisu SZDC D3. ZST Zadni Trebari je soudasné
i sidlem dirigujiciho dispecera pro trat D3 Zadni Trebar — Lochovice.

PFehled dopravnich koleji v ZST Zadni Trebari:

Kolej &, | 2tecna Ugel, pouziti, trakéni vedeni
délka
Dopravni koleje
1 237 hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky Beroun — Praha, TV v celé délce
2 641 hlavni viezdova a odjezdova kolej pro vlaky Praha — Beroun, TV v celé délce
vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky od/do Litn€; vjezdova a odjezdova kolej pro
5 96
vlaky od/do Berouna, bez TV
7 81 odjezdova kolej pro vlaky do Litné, bez TV

Tab. 2.5: Piehled dopravnich koleji v ZST Zadni Trebarn

Ve stanici jsou cestujicim k dispozici &tyfi nastupisté:

e nastupisté I. u koleje €. 7, vySka 200 mm nad temenem kolejnice o délce 40 m; uréeno
pro nastup do vlaku smér Liten,

e nastupisté Il. u koleje €. 5, vyS8ka 200 mm nad temenem kolejnice o délce 92 m; urCeno
pro nastup do vlaku smér Liten.

e nastupisté lll. u koleje €. 1, vy8ka 250 mm nad temenem kolejnice o délce 230; uréeno pro vliaky
smér Praha.

e nastupisté IV. u koleje €. 2, vySka 300 mm nad temenem kolejnice o délce 200 m; uréeno
pro vlaky smér Beroun

Stanice je vybavena SZZ 2. kategorie (elektromechanické zabezpelovaci zafizeni se svételnymi
navéstidly s rychlostni navéstni soustavou). Odjezdové navéstidlo smér Liten je skupinové pro 5. a 7.
kolej a je nezavislé na postaveni vyhybek. Dopravni kancelaf je souCéasti uUstfedniho stavédla, kde je
umistén ustfedni pfistroj.

Mezi stanicemi Zadni Treban — KarlStejn je trat vybavena jednosmérnym poloautomatickym TZZ
2. kategorie. Vlaky se vypravuji v mezistani¢nim oddile.
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KarlStejn
ZST Karlstejn lezi v km 29,719 celostatni drahy Praha-Smichov — Beroun.
Piehled dopravnich koleji v ZST Karlstejn:
Kolej&. | —2tecna Ugel, pouziti, trakéni vedeni
délka
Dopravni koleje

1 713 hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky Beroun — Praha, TV v celé délce

2 716 hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky Praha — Beroun, TV v celé délce

4 718 vjezdova a odjezdova kolej pro vdechny vlaky, TV v celé délce

5 579 vjezdova a odjezdova kolej pro v§echny vlaky, TV v celé délce

7 617 vjezdova a odjezdova kolej pro v§echny vlaky, TV v celé délce

Tab. 2.6: Pehled dopravnich koleji v ZST Karl$tejn

Stanice je vybavena dvéma zvySenymi a jednim ostrovnim nastupi§tém s vySkou 200 mm nad temenem
kolejnice. Délka nastupisté u koleje €. 2 €ini 267, délka nastupisté u koleje €. 4 ¢ini 132 m. Ostrovni
nastupisté je umisténo mezi kolejemi €. 1 a 5, vySka je 300 mm nad temenem kolejnice a délka Cini
267 m.

Stanice je vybavena SZZ 2. kategorie (elektromechanické zabezpecCovaci zafizeni se svételnymi
naveéstidly s rychlostni navéstni soustavou). Ve stanici se nachazi St 1 a St 2 s vyhybkarskymi pfistroji,
které jsou zavislé na fidicim pFistroji umisténém v DK.

Mezi ZST Karl$tejn — ZST Beroun je trat vybavena poloautomatickym zabezpe&ovacim zafizenim — TZZ

2. kategorie a vtratovém useku jsou umisténa hradla Korno a Tetin. Zabezpelovaci zafizeni
je jednosmérné pro kazdou tratovou kolej.

Lozné manipulace

Nasledujici tabulka pfedstavuje pfehled loznych manipulaci v jednotlivych stanicich, a to za obdobi let
2015 — 2018. Uvedené hodnoty predstavuji po€et naloZenych a vyloZzenych vozovych zasilek. Za obdobi
roku 2018 se jedna o data za prvni Ctyfi mésice tohoto roku.
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2015 2016 2017 2018
Stanice; nazev
Nakil. Vykl. Nakil. VykKl. Nakil. Vykl. Nakil. VyKl.
Karl8tejn — smluvni misto 0 0 0 0 22 1 0 0
ZE}an Treban — smluvni 0 0 0 0 0 0 0 0
misto
Revnice — EUROVIA CS, 0 0
a.s
Revnice — smluvni misto 0 0 0 0 0 8 0 0
Revnice — Sindelarova 0 0 0 0 0 0 0 0
Dc')brlchowce — smluvni 0 5 0 0 0 26 0 0
misto
Dobtichovice — Sindelafova 0 26 0 36 0 44 0 16

Tab. 2.7: Pfehled loZznych manipulaci v jednotlivych stanicich

Zastavky

V ramci pfedmétného tratového Useku se nachazi zastavka VSenory. Tato zastavka lezi v km 18,271
mezi stanicemi Praha-Radotin a Dobfichovice. Zastavka disponuje dvéma nastupisti. Nastupisté u prvni
koleje je 252 m dlouhé (nastupni hrana v km 18,212 — 18,464) a ma kryty pfistfeek, vyska 300 mm nad
temenem kolejnice. Nastupisté u druhé koleje je 275 m dlouhé (nastupni hrana v km 18,195 — 18,470)
aneni kryté, vySka 250 mm nad temenem kolejnice. Pro pfichod a odchod cestujicich z nastupisté
u druhé koleje je zfizen podchod.

Frekvence cestujicich

Zpracovatel této Casti dokumentace ma k dispozici frekvence cestujicich ze scéitani, které probihalo
v prubéhu roku 2017. Tato data byla poskytnuta pro zpracovani potfebnych dil€ich profesi.

Zelezniéni prejezdy

Nasledujici tabulka pfedstavuje seznam Zelezni¢nich pfejezdu v ramci predmétného Useku trati.

Cislo prejezdu Usek Poloha pfejezdu Tfida komunikace

P268 Praha-Radotin - Dobfichovice 18,552 1.
P269 ZST Dobfichovice 19,979 M.
P270 ZST Dobfichovice 20,514 M.
P271 ZST Revnice 23,201 Il.

P272 ZST Revnice 23,977 MK
P273 Revnice - Zadni Tieban 25,145 MK
P274 ZST Zadni Treban 25,804 MK
P275 ZST Karlstejn 29,399 M.
P276 ZST Karlstejn 30,469 MK

Tab. 2.8: Seznam zeleznicnich pfejezdl
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2.3  VYHLEDOVY STAV INFRASTRUKTURY

Soucasti pfilohové ¢asti této dokumentace jsou schémata jednotlivych stanic v projektovém stavu.
V téchto schématech jsou ozna€ena hlavni navéstidla, v€etné kilometrické polohy navéstidel rozhodnych
pro vypocet provoznich intervall a naslednych mezidobi. Oznaceni sefadovacich naveéstidel bude
vramci schémat provozni a dopravni technologie provedeno v nasledujicim stupni projektové
dokumentace. Oproti sou¢asnému stavu dochazi predevsim k vybudovani odb. Berounka. Pfi uzivani
sougasnych nazv( dopravnich bodd a vytvafeni novych je nutné brat v potaz predpis SZDC SR 70
Ciselnik Zelezniénich stanic, dopravné zajimavych a tarifnich mist.

V jednotlivych dopravnach dojde k vybudovani elektronického stani¢niho zabezpelovaciho zafizeni
3. kategorie dle TNZ 34 2620, které umozni stavéni vlakovych cest ze v8ech/na véechny dopravni koleje.
Stavéni vlakovych cest bude v zakladnim rezimu stavéno z CDP Praha. Pro nouzové pfipady pak bude
v dopravnach zfizena deska nouzovych obsluh.

Kolejové feSeni dopraven je navrzeno s ohledem na zasady dle dokumentu ,Zasady pro navrh
technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejové fe$eni dopraven®. U jednotlivych navéstidel je uvazovano
s dohlednosti na rychlost 100 km/h, zabrzdna vzdalenost délky 700 m. Ve stanicich v mistech ohrozeni
vlakovych cest s rychlosti nad 60 km/h bude aplikovana ochranna draha v délce 100 metrt. Pro moznost
dojeti vlaku do pozadovaného mista zastaveni je uvazovano s aplikaci uvolfiovaci rychlosti 20 km/h.

V mezistani¢nich Usecich je navrZzeno nové tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie typu tfiznaky
autoblok.

Karlstejn

Ve stanici KarlStejn se ve vyhledovém stavu nachazi dvé hlavni a tfi pfedjizdné dopravni koleje. U SK 2
se nachéazi vnéjSi nastupisté €. 1, u SK 3 a 1 ostrovni nastupisté &. 2. Nastupidté jsou vybudovana
0 délce 200 m a vyska nad TK &ini 550 mm. V ramci stanice je navrzen ohfev v ramci vyhybek, které jsou
umistény v dopravnich kolejich. Se zatrolejovanim je uvaZovano v ramci v3ech dopravnich koleji.
EOV je navrzen celkem na 16 ks vyhybek. Jedna se o vyhybky €. 1, 2, 3,4, 5,6, 7,9, 10, 11, 12, 13, 14,

15, 16 a 17.
Zadni Treban

Stanice Zadni Tfeban je i ve vyhledovém stavu jako se stanici. U SK 1 a 2 jsou umisténa nastupisté délky
200 m a vySky nad TK 550 mm, ktera jsou vzajemné propojena podchodem. U koleje €. 2 se nachazi
vnéjsi nastupidté a u koleji €. 1 a 3 se nachazi ostrovni nastupisté, kde nastupni hrana pfiléhajici ke
stanicni koleji €. 1 je v délce 200 m a nastupni hrana pfiléhajici ke stani¢ni koleji €. 3 je v délce 60 m.
Vramci stanice je navrZzen ohfev vramci vyhybek, které jsou umistény v dopravnich kolejich.
Se zatrolejovanim je uvazovano v ramci SK 1 a 2. EQV je navrzen celkem na 6 ks vyhybek. Jedna se
ovyhybky €.1,2,3,4,5a6.

Ve stanici Zadni Tfeban je uvazovano s umisténim pracovisté dirigujiciho dispecera pro odbocnou trat
D3 Zadni Tfeban — Lochovice.
Revnice

Konfigurace stanice Revnice je navrZena tak, aby vyhovovala uvaZovanému stavu obrat(l linek
priméstské dopravy. Ve stanici je navrzen ohfev v ramci vSech vyhybek. Mezi stani¢nimi kolejemi €. 2
a 50 je navrzeno ostrovni nastupisté délky 200 m. U stani¢ni koleje €. 1 je navrZzeno vnéjsi nastupisté
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délky 200 m. Se zatrolejovanim je uvazovano v ramci vSech dopravnich koleji. EOV je navrzen celkem
na 12 ks vyhybek. Jedna se o vyhybky 1 — 12.

Dobrichovice

V ramci stanice Dobfichovice jsou navrzeny dvé hlavni stani¢ni koleje a dvé predjizdné koleje, které jsou
diky své uzite€¢né délce vhodné pro zastaveni nejdelSich vlak(i nakladni dopravy délky 740 m. Pro obrat
pfiméstskych jednotek je ur€ena kusa kolej 3. Ve stanici je navrzeno vné&jsi nastupisté €. 1 v délce 200 m
u stani¢nich koleji 1 a 3. Ostrovni nastupisté &. 2 je navrzeno mezi kolejemi €. 2 a 52, a to taktéz v délce
200 m. V ramci stanice je navrzen ohfev v ramci vSech vyhybek. Se zatrolejovanim je uvazovano v ramci
vSech dopravnich koleji. Manipulani kolej €. 3 je uvazovana bez trolejového vedeni. EOV je navrzen
celkem na 18 ks vyhybek a jedné vykolejky. Jedna se o vyhybky 1 — 18.

Osazeni navéstidla Lc1b neumozhiuje jizdu vlaku ze sméru Praha-Radotin na kolej €. 3 rychlosti 60 km/h
z dlvodu nedostateénych zabrzdnych vzdalenosti. Vjezdy vlaki na tuto staniéni kolej budou tedy
probihat rychlosti 50 km/h.

Zastavka V&enory, kterd se bude nachazet v obvodu ZST. Dobfichovice, musi byt prohlasena
za zastavku v obvodu stanice.

Berounka

Odbocka Berounka lezi v km 16,2 a je tvofena dvojici jednoduchych kolejovych spojek, které jsou uréeny
pro pojizdéni rychlosti 50 km/h do odboc¢ky. Vyuziti zmény tratové koleje v ramci odb. Berounka bude
predevSim pfi operativnim feSeni provoznich situaci, pfipadné mimofadnosti v provozu. EOV je navrzen
celkem na 4 ks vyhybek. Jedna se o vyhybky 1 — 4.

U zastavky VSenory dochazi v projektovém stavu k rekonstrukci nastupnich hran. Nové budou tyto
nastupni hrany splfiovat parametry bezbariérovosti, tj. nastupni hrana o vySce 550 mm nad temenem
kolejnice. Budou navrzena dvé vnéjsi nastupisté u koleji €. 1a a 2a délky 200 m.
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3 ROZSAH DOPRAVY

3.1 SOUCASNA OSOBNi DOPRAVA

Rozsah osobni dopravy pochazi z grafikonu vlakové dopravy, ktery byl platny v dobé zpracovani
dokumentace, tj. GVD 2017/2018 ve stavu beze zmén platny od 10. prosince 2017.

Objednatelem vlakd dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR, objednatelem vlakt regionalni dopravy
je StfedoCesky kraj a Hlavni mésto Praha. VSechny vlaky jsou integrovany vramci systému
Prazské integrované dopravy.

3.1.1 Dalkova doprava
Objednatelem vlakil dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR.

Linka Ex6 Praha — Plzet — Miinchen — (Cheb) je provozovana celodenné v intervalu 60 min.
V ramci useku Praha — Plzen zastavuje pouze ve stanici Praha-Smichov.

Vlaky linky Ex6 jsou obvykle tvofeny lokomotivou fady 362 (Praha — Plzen) a soupravou vozu klasické
stavby. Spoje jsou v sou¢asné dobé vedeny pod obchodnim nazvem Zapadni expres. Dva pary viaku
jsou vedeny jednotkou fady 680.

Linka R16 Praha — Plzei — Klatovy — (Zeleznd Ruda) je provozovana v intervalu 60/120 min.
V ramci Useku Praha — Plzen zastavuje ve stanicich Praha-Smichov, Beroun, Zdice, Hofovice, Kafez
a Rokycany. Vlaky linky R16 jsou obvykle tvofeny lokomotivou fady 362 (Praha — Klatovy) a soupravou
vozU klasické stavby.

Linka R26 Praha — Zdice — Pisek — Ceské Budéjovice je provozovana v intervalu 120 min (odchylky
v ramci dnd v tydnu). V ramci pfedmétného Useku Praha — Beroun jsou vlaky v sou¢asném stavu vedeny
pfes ZST Rudna u Prahy. Vlaky linky R26 jsou obvykle tvofeny motorovym vozem f. 854 a pFivésnym
vozem.

3.1.2 Regionalni doprava

Vlaky regiondlni dopravy, které jsou vedeny v rdmci traté 171 Praha — Beroun, jsou oznaceny jako linka
S7.

Linka Praha — Beroun je provozovana celodenné v intervalu 30 min (nékteré spoje jsou v obdobi
prepravniho sedla ukon&eny v ZST Revnice). V rdmci pfedmétného Useku zastavuje ve vSech stanicich
a zastavkach. Vlaky jsou vedeny jednotkou F. 471, ktera je v ramci ¢asl se zvySenou poptavkou vedena
ve dvojici. Vybrané vlaky jsou v ramci obdobi pfepravni $pi¢ky vedeny vratnou soupravou tvofenou
lokomotivou F. 163, péti vozy f. Bdmteeo a fidicim vozem . ABfhpvee.

Linka Cesky Brod — Praha — Revnice je provozovana v obdobi pfepravni $pi¢ky v intervalu 30 min.
V ramci pfedmétného Useku zastavuje ve vSech stanicich a zastdvkach. Mimo tuto dobu jsou vlaky
vychozi v ZST Praha hl. n.. Vlaky jsou vedeny jednotkou f. 471.
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3.2 VYHLEDOVA OSOBNi DOPRAVA

Rozsah vyhledové osobni dopravy je stanoven na zakladé vyjadreni jednotlivych objednatel(i dopravy.

3.2.1 Dalkova doprava

V rdmci dalkové dopravy nedochazi v projektovém stavu ke zméné vedeni jednotlivych linek. Vlaky linek
Ex6 i R16 budou provozovany celodenné v intervalu 60 min. U vlakd linky R26 je uvazovano
se zakladnim intervalem 120 min, ktery bude na z&kladé vyjadfeni objednatele regionalni dopravy
zahustén vlaky linky R46 v useku Praha — Zdice na vysledny interval 60/120 min. V pfedmétném Useku
Praha — Beroun je vzhledem Kk totozné zastavovaci politice i pfedpokladanému vozovému parku
uvazovano s jednotnym oznacenim linky jako R26, ktera bude provozovana v intervalu 60/120 min.

Linka Ex6 Praha — Plzen — Miinchen — (Cheb) je uvazovana s provozem celodenné v intervalu 60 min.
V ramci Useku Praha — Plzen zastavuje pouze ve stanici Praha-Smichov.

Vlaky linky Ex6 jsou pro vypocet jizdnich dob uvazovany s vozbou lokomotivou fady 380 (Praha — Plzen)
a soupravou vozu klasické stavby (normativ hmotnosti 385 t a normativ délky 185 m).

Linka R16 Praha — Plzef — Klatovy — (Zelezna Ruda) je uvaZzovana s provozem celodenné v intervalu
60 min. V ramci Useku Praha — Plzefi se zastavenim ve stanicich Praha-Smichov, Beroun, Zdice,
Hofovice, Kafez a Rokycany. Vlaky linky Ex6 jsou obvykle tvofeny lokomotivou fady 362 (Praha —
Klatovy) a soupravou vozu klasické stavby.

Vlaky linky R16 jsou pro vypocet jizdnich dob uvazovany s vozbou lokomotivou fady 362 (v dlouhodobém
vyhledu dojde k nahrazeni novéjSim typem lokomotivy zavislé trakce, pfipadné jednotkou zavislé trakce
odpovidajici kapacity) a soupravou voz( klasické stavby (normativ hmotnosti 385 t a normativ délky
185 m).

Linka R26 Praha — Zdice — Pisek — Ceské Budéjovice je uvaZovana v ramci predmétného Useku
s provozem celodenné v intervalu 60/120 min.

3.2.2 Regionalni doprava

Vlaky regionalni dopravy linky S7 jsou ve vyhledovém stavu na zakladé vyjadfeni objednatele regionalni
dopravy uvazovany v nasledujicich péti dil€ich linkach:

e Praha hl. n. — Beroun 30/60 min

e Nymburk — Pofiéany — Praha hl. n. — Revnice 30/- (jen v pracovni dny)
e Praha hl. n. — Revnice -/60 min

e Praha hl. n. — Revnice 60/- min (jen v pracovni dny)

e Praha hl. n. — Dobfichovice 60/- (jen v pracovni dny)

Vyslednym prokladem jednotlivych vy3e uvedenych linek je v useku Praha — Dobfichovice zajistén
v ramci pracovniho dne vysledny $pickovy interval 10 min. V Gseku Dobfichovice — Revnice je vedeno
v ramci tohoto obdobi 5 parG viakd za $pickovou hodinu. V Useku Revnice — Beroun je zaji$tén $pickovy
interval 30/60 min, tj. 2 pary vlakd linky Praha — Beroun za hodinu. V ramci obdobi pfepravniho sedla
je v Useku Praha — Revnice zaji$tén interval 30 min, v iseku Revnice — Beroun interval 60 min a v ramci
obdobi vikendové Spicky je v iseku Praha — Beroun zajistén interval 30 min.

U vSech vlak{ regionalni dopravy je uvazovano s vedenim jednotkou f. 471, kterd bude v ramci ¢asl
se zvySenou poptavkou vedena ve dvojici.
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Na zakladé vyjadfeni objednatele regionalni dopravy se za SpiCkové obdobi povazuji ¢asy 5:30 — 9:30
(vztazeno k ¢asu dojezdu do centra Prahy) a 13:30 — 20:00 (vztazeno k ¢asu odjezdu z centra Prahy.
Na feSené trati je u linky S7 nutné brat v potaz i vikendovou $pic¢ku, a to v obdobi 7:00 — 20:00.
Tyto hodnoty jsou i v projektovém stavu znaéné limitujici pro moznost privozu viak nakladni dopravy.

3.3 SOUCASNA NAKLADNi DOPRAVA

Vlaky segmentu nakladni dopravy jsou vhledem k vysokému vyuziti kapacity vlaky osobni dopravy
vedeny feSenym Usekem prevazné v obdobi prepravniho sedla. Vramci soucasné platného GVD
je v predmétném useku zakresleno celkem 35 tras pravidelné jedoucich vlakd nakladni dopravy.

Mistni obsluha je zajisténa parem vlaki kategorie Mn (85 120 a 85 121) vrelaci Praha-Liben —
Dobfichovice. Vlaky jsou zavadény v pracovni dny a v ramci nacestnych stanic manipuluji ve stanicich
Praha-VrSovice, Praha-Kr¢ a Praha-Radotin. Hnacim vozidlem je lokomotiva F. 742 a normativy hmotnosti
a deélky jsou 650 t a 450 m.

3.4 VYHLEDOVA NAKLADNIi DOPRAVA

U vlakua dalkové nakladni dopravy je ve vyhledovém stavu k roku 2030 uvazovano v Useku Praha —
Beroun s poétem 60 vlakd/den a dle stanoviska sdruzeni ZESNAD.CZ dal$i navySeni poétu tranzitnich
vlaku. Ve vyhledovém stavu je po dokonéeni modernizace celého ramene Praha — Plzefi nutné uvazovat
s vozbou nejdelSich viakd nakladni dopravy délky 740 m. NavySeni poctu tranzitnich vlak( dalkové
nakladni dopravy je zavislé na vyfeSeni otazky kapacitniho spojeni v Useku Plzefi — SRN. V navrhovém
grafikonu jsou v ramci $pi¢kové hodiny zakresleny trasy jednoho paru vlak( nakladni dopravy. Pro denni
dobu 5-20 hod je k dispozici pouze omezené mnozstvi dalSich tras vlaki nakladni dopravy. V obdobi
prepravni $picky 5:30 — 9:30 a 13:30 — 20:00 je mozné zakreslit dal$i trasu vlaku nakladni dopravy pouze
za predpokladu umélého prodlouzeni dil€ich jizdnich dob tohoto vlaku. V obdobi dopoledniho sedla,
které vSak predstavuje dle pozadavk(l objednavatele regionalni dopravy pouze obdobi cca 240 min,
je mozné vyuzit uvolnénou kapacitu pro trasy vlak( nakladni dopravy. Celkem se v obdobi 5-20 hod
jedna o jednu kmenovou trasu v obdobi Spic¢ky a dvé az tfi trasy v obdobi dopoledniho sedla, tj. 23 tras
vlakll v kazdém sméru.

Pro vypocet dil€ich jizdnich dob je v pfipadé vlakl dalkové nakladni dopravy uvazovano se soupravou
o vyhledovém normativu hmotnosti minimalné 2 100 t a normativu délky 740 m.

Stanicemi s vypravnim opravnénim pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni pfepravé jsou
v soucasné dobé& ZST DobFichovice a Karlstejn.

Pro mistni obsluhu stanice Dobfichovice je ve vyhledovém stavu uvazovano se zachovanim jednoho part
vlakll kategorie Mn. U tohoto paru viaku je nadale uvazovano s obsluhou v ramci obdobi dopoledniho
pfepravniho sedla. Pro zastaveni vlaku Mn je uvazovano s obsazenim SK 51 s naslednym vytazenim
pozadované skupiny voz( na manipulacni kolej €. 3a.

Obsluha ZST Karl$tejn neni v sou¢asné dobé& provadéna pravidelnym vedenim vlak(i kategorie Mn.
Pro pfipadné manipulace jsou uréeny SK 7 a 9, které jsou pfistupné pomoci vytazeni poZadované
skupiny vozu z SK 5 pfes berounské zhlavi.
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4 JiZDNIi/CESTOVNI DOBY

4.1  JiZDNI/CESTOVNI DOBY V SOUCASNEM STAVU

Vyc&et jizdnich/cestovnich dob v souCasném stavu vychazi =z grafikonu vlakové dopravy (GVD)
2017/2018.

Nasledujici tabulka pFedstavuje vycet jizdnich dob jednotlivych kategorii vlak(i v sou¢asném stavu

pro smér Praha — Beroun.

Druh viaku Ex R Os Nex (Pn)
Praha-Radotin - -
Cernosice z - - 4,5
Cernosice-Mokropsy - - 2,5
V&enory - - 3,0
Dobfichovice 8,0 8,0 2,0 10,0
Revnice 2,5 2,5 4,0 4,0
Zadni Tfeban 2,0 2,0 2,5 2,0
Karlstejn 3,0 3,0 4,0 3,0
Soucet JD 15,5 15,5 22,5 19,0

Tab. 4.1: Jizdni doby pro smér Praha — Beroun

Nasledujici tabulka predstavuje vycet jizdnich dob jednotlivych kategorii viakl v sou¢asném stavu

pro smér Beroun — Praha.

Druh vlaku Ex R Os Nex (Pn)
KarlStejn
Zadni Trebani 3,0 3,0 3,5 3,0
Revnice 2,0 2,0 2,5 2,0
Dobfichovice 2,5 3,0 4,0 4,0
VSenory - - 2,5
Cernosice-Mokropsy - - 3,0
Cernosice z - - 3,0
Praha-Radotin 10,5 11,0 6,0 12,0
Soucet JD 18,0 19,0 24,5 21,0

Tab. 4.2: Jizdni doby pro smér Beroun — Praha

4.2  JiZDNI/CESTOVNI DOBY VE VYHLEDOVEM STAVU

Dil¢i technické jizdni doby jsou vypocitany pomoci SW Dynamika. Vypocet byl proveden pro uvedeny
vySe uvedeny vozovy park. K technickym jizdnim dobam je pfipo¢tena hodnota 4 % u vlak( osobni
dopravy, respektive 10 % u vlaku nakladni dopravy. Takto ziskané praktické jizdni doby jsou dale
zaokrouhleny na celé pUlminuty. Jizdni doby nezahrnuji prodlouZeni hodnot vlivem poklest napéti
v soustavé 3kV. Pro vykresleni jednotlivych tras v navrhovém GVD jsou vyuzity zaokrouhlené jizdni doby.
Rozdil jizdnich dob mezi hodnotami uvedenymi v tabulkach a navrhovém GVD je u vybranych viaki
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zplsoben navySenim jizdni doby vlivem jizdy vlaku sniZzenou rychlosti do odbocky. Navrhovy GVD je
soucasti pfilohové ¢asti tohoto dokumentu.

Nasledujici tabulka predstavuje vycet jizdnich dob jednotlivych kategorii vlakii ve vyhledovém stavu
pro smér Praha — Beroun.

Druh vlaku Ex R Os Nex (Pn)
Praha-Radotin - -
Cernosice z - - 3,5
Cernosice-Mokropsy - - 2,0
V&enory - - 2,5
Dobfichovice 6,0 7,0 2,0 10,5
Revnice 2,0 2,5 3,5 3,0
Zadni Tfeban 15 2,0 2,5 2,0
KarlStejn 3,0 3,0 3,5 3,5
Soucet JD 12,5 14,5 19,5 19,0

Tab. 4.3: Jizdni doby pro smér Praha — Beroun

Nasledujici tabulka predstavuje vycet jizdnich dob jednotlivych kategorii vlakii ve vyhledovém stavu
pro smér Beroun — Praha.

Druh vlaku Ex R Os Nex (Pn)
Karlstejn
Zadni Trebari 2,5 3,0 3,5 3,0
F'{evnice 2,0 2,0 2,5 2,0
Dobfichovice 2,5 2,5 3,5 3,5
VSenory - - 2,0
Cernogice-Mokropsy - - 3,0
Cernosice z - - 2,0
Praha-Radotin 6,0 7,5 3,5 12,0
Soucet JD 13,0 15,0 20,0 20,5

Tab. 4.4: Jizdni doby pro smér Beroun — Praha
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5 PROPUSTNOST

Propustnost tratovych koleji useku Praha-Radotin — KarlStejn je hodnocena podle kritérii, ktera jsou
uvedena v nasledujici tabulce.

Vypodet je proveden podle platné metodiky, ktera vychazi z predpisu SZDC (CSD) D24, ale i podle nové
metodiky vychazejici z vyhlasky UIC 406. Do doby novelizace predpisu D24 neni metodika legislativné
zakotvena, av$ak je jiz b&Zné pouzivana a ze strany SZDC akceptovana.

Ukazatel Nazev Jednotka
Ty, vypocetni doba minuta
tobs primérna doba obsazeni omezujiciho mezistani¢niho Gseku 1 vlakem minuta

tmez-pot primérna doba mezer pozadovana predpisem SZDC (CD) D 24 (tab. IV) minuta

Noray pocet pravidelnych vlak( pocet viakl

Noyoine pocet volnych tras vlaki pocet vlak

n prakticka propustnost omezujiciho mezistani¢niho useku pocet vlak
Smiax maximalni stupen obsazeni -
Sopr optimalni hodnota stupné obsazeni -
SkriT kriticka hodnota stupné obsazeni -
So vypocitany stupen obsazeni -
Kuiaxsorrrir | koeficient vyuZiti praktické propustnosti pfi daném stupni obsazeni %

Tabulka 5.1 — Ukazatele propustnosti tratovych koleji (popis)

Vypocet propustnosti je provadén pro vypocetni obdobi dvouhodinové dopravni Spi¢ky (T,y, = 120 min),
zkracené vypocetni obdobi 5-20 hod (T, = 900 min), kdy je ve vy$§i mife provozovana osobni doprava,
a zakladni vypocetni obdobi, tedy celodenni propustnost (T,y, = 1440 min).

V ramci platné metodiky je uvazovanym zakladnim ukazatelem propustnosti stuper obsazeni S,, pficemz
dle predpisu SZDC (CD) D24 se za dostate&né obsazené provozni zafizeni poklada zafizeni se stupném
obsazeni od 0,5 do 0,67. Ov8em v obdobi dopravni 3piCky je obecné pfipousténo dosahovani hodnoty
Swax @z 0,75, kterd ale je v trvani maximalné 4 po sobé nasledujicich hodin.

V ramci nové metodiky se uvazuje, Ze stabilni prvek sité€ mize mit celodenni i zkraceny stuper obsazeni
Skrir = 0,6, ve Spickovém obdobi pak 0,75 (pokud netrva vice nez 240 min). Jako optimalni stupen
obsazeni je definovana hodnota Sopr = 0,4, ve Spickovém obdobi pak 0,62 (pokud netrva vice
nez 240 min).

Kromé& zmifiovaného ukazatele jsou hodnoceny jesté ukazatele praktické propustnosti n a koeficient
vyuziti praktické propustnosti Kuaxiortkrir, které zohlednuji potfebu doby mezer tme;, @ tmerpoz
resp. stupné obsazeni, poskytujici informaci o mozZnostech daného GVD z pohledu stability provozu
(eliminaci nepravidelnosti v dopravé apod.). Hodnota tye,p0; Ne€Ni dosahovana piesné podle tabulky 1V
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predpisu SZDC (CD) D24, ale hodnota je dosazovana v exaktni pomé&rové hodnoté zavisejici na dané
dobé obsazeni tos. Hodnota tme,.poz je dopo&itavana dle sloupce B tabulky 1V pfedpisu SZDC (CD) D24.

5.1 HODNOTY PROPUSTNOSTI — SOUCASNY STAV

Pro usek Praha-Radotin — KarlStejn je omezujici uUsek Praha-Radotin — Dobfichovice. Ukazatele
propustnosti pro tento Usek jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

TrK Tvyp Nprav Tobs Sloupec tmez-poz SMAX/OPT/KRIT n Kmax/opt/kriT So Nyoing

Platna metodika (maximalni pripustné hodnoty)

1 120 12 6,12 B 3,87 0,75 14 86 % 0,61 2
2 120 13 5,39 B 3,46 0,75 16 79 % 0,57 3
1 900 85 6,12 B 3,87 0,5-0,67 90 94 % 0,58 5
2 900 83 5,39 B 3,46 0,5-0,67 101 82 % 0,50 18
1 1440 107 6,12 B 3,87 0,5-0,67 144 74 % 0,45 37
2 1440 106 5,39 B 3,46 0,5-0,67 162 65 % 0,40 56

Novd metodika (limitni hodnoty — optimadilni)

1 120 12 6,12 B 3,87 0,62 12 100 % 0,61 0
2 120 13 5,39 B 3,46 0,62 13 98 % 0,57 0
1 900 85 6,12 B 3,87 0,40 58 147 % 0,58 0
2 900 83 5,39 B 3,46 0,40 66 126 % 0,50 0
1 1440 107 6,12 B 3,87 0,40 94 114 % 0,45 0
2 1440 106 5,39 B 3,46 0,40 106 100 % 0,40 0
Novd metodika (limitni hodnoty — kritické)
1 120 12 6,12 B 3,87 0,75 14 86 % 0,61 2
2 120 13 5,39 B 3,46 0,75 16 79 % 0,57 3
1 900 85 6,12 B 3,87 0,60 88 97 % 0,58 3
2 900 83 5,39 B 3,46 0,60 100 83 % 0,50 17
1 1440 107 6,12 B 3,87 0,60 141 76 % 0,45 34
2 1440 106 5,39 B 3,46 0,60 160 66 % 0,40 54

Tab. 5.1: Hodnoty propustnosti Praha-Radotin — Dobfichovice; sou¢asny stav

Nasledujici tabulka pfedstavuje vy&et hodnot propustnosti pro navazujici usek Karlstejn — Beroun. Zde je
vzhledem k vyrazné nizSimu rozsahu dopravy dosahovano oproti vySe uvedenému uUseku hodnot

pfiznivéjsich.
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TrK Twie Npray Tobs Sloupec Uiz e SMAX/OPT/KRIT n Kwmax/opT/kriT So Nyoine
Platna metodika (maximalni pripustné hodnoty)
1 120 9 4,87 B 3,17 0,75 18 52 % 0,38 9
2 120 11 4,41 B 291 0,75 20 54 % 0,40 9
1 900 61 4,87 B 3,17 0,5-0,67 111 55 % 0,33 50
2 900 59 4,41 B 2,91 0,5-0,67 122 48 % 0,29 63
1 | 1440 79 4,87 B 3,17 0,5-0,67 179 44 % 0,27 100
2 11440 79 4,41 B 291 0,5-0,67 196 40 % 0,24 117
Novd metodika (limitni hodnoty — optimadilni)
1 120 9 4,87 B 3,17 0,62 15 63 % 0,38 6
2 120 11 4,41 B 291 0,62 16 68 % 0,40 5
1 900 61 4,87 B 3,17 0,40 73 84 % 0,33 12
2 900 59 4,41 B 291 0,40 81 73 % 0,29 22
1 |1440 79 4,87 B 3,17 0,40 118 67 % 0,27 39
2 11440 79 4,41 B 291 0,40 130 61 % 0,24 51
Novad metodika (limitni hodnoty — kritické)

1 120 9 4,87 B 3,17 0,75 18 52 % 0,38
2 120 11 4,41 B 291 0,75 20 54 % 0,40 9
1 900 61 4,87 B 3,17 0,60 110 55 % 0,33 49
2 900 59 4,41 B 2,91 0,60 122 48 % 0,29 63
1 |1440 79 4,87 B 3,17 0,60 177 45 % 0,27 98
2 11440 79 4,41 B 291 0,60 195 41 % 0,24 116

Tab. 5.2: Hodnoty propustnosti Karl$tejn — Beroun os. n; sou€asny stav

5.2 HODNOTY PROPUSTNOSTI - VYHLEDOVY STAV

Oproti sou¢asnému stavu dochazi ve vyhledu k naristu rozsahu dopravy, a to pfedevsim vlak( dopravy
regionalni. V Useku Praha-Radotin — Dobfichovice se v ramci pracovniho dne jedna o vysledny Spi¢kovy
interval 10 min, v Useku Dobfichovice — Revnice je vedeno vramci tohoto obdobi 5 parl vlakd
za Spickovou hodinu. V dalkové osobni dopravé je uvaZzovano s poctem 3 trasy v ramci Spi¢kové hodiny
(Ex6, R16 a R26).

Mezi stanicemi Praha-Radotin a Dobfichovice je v sou¢asném stavu TZZ 2. kategorie — poloautomaticky
blok, ve kterém jsou zapojena hradla Kosof, Kazin a Horni Mokropsy, zatimco ve stavu vyhledovém
dojde ke zlepSeni hodnot propustnosti vlivem vybudovani nového tratového zabezpelovaciho zafizeni
3. kategorie typu tfiznaky autoblok. Ukazatele propustnosti pro tento Usek jsou uvedeny v nasledujici
tabulce.
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TrK Tuyp Nprav tobs Sloupec | tmezpor SMAX/OPT/KRIT n Kmax/opt/kriT So Nyolne
Platna metodika (maximdlni pFipustné hodnoty)
1 120 20 3,86 B 2,60 0,75 23 87 % 0,64 3
2 120 20 3,66 B 2,48 0,75 24 83 % 0,61 4
1 900 135 3,86 B 2,60 0,5-0,67 139 97 % 0,58 4
2 900 133 3,66 B 2,48 0,5-0,67 146 91 % 0,54 13
1 | 1440 | 169 3,86 B 2,60 0,5-0,67 223 76 % 0,45 54
2 | 1440 | 169 3,66 B 2,48 0,5-0,67 234 2% 0,43 65
Novd metodika (limitni hodnoty — optimadilni)
1 120 20 3,86 B 2,60 0,62 19 105 % 0,64 0
2 120 20 3,66 B 2,48 0,62 20 100 % 0,61 0
1 900 135 3,86 B 2,60 0,40 93 145 % 0,58 0
2 900 133 3,66 B 2,48 0,40 98 136 % 0,54 0
1 | 1440 | 169 3,86 B 2,60 0,40 149 113 % 0,45 0
2 | 1440 | 169 3,66 B 2,48 0,40 157 108 % 0,43 0
Novd metodika (limitni hodnoty — kritické)
1 120 20 3,86 B 2,60 0,75 23 87 % 0,64 3
2 120 20 3,66 B 2,48 0,75 24 83 % 0,61 4
1 900 135 3,86 B 2,60 0,60 139 97 % 0,58 4
2 900 133 3,66 B 2,48 0,60 147 90 % 0,54 14
1 | 1440 | 169 3,86 B 2,60 0,60 223 76 % 0,45 54
2 | 1440 | 169 3,66 B 2,48 0,60 236 72 % 0,43 67
Tab. 5.3: Hodnoty propustnosti Praha-Radotin — Dobfichovice; vyhledovy stav
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5.2.1 Nasledna mezidobi

Pro vypocet vyhledovych hodnot propustnosti je vyuzito nasledujicich hodnot naslednych mezidobi.

Nasledna mezidobi — lichy smér (Plzefi — Praha)

2. vlak Ex, R | Os Nex | Pn
1. vlak

Fx, R 25 |20 |25 |30
Os 60 |35 |55 |55
Nex 2,5 2,0 2,5 3,0
Pn 3,5 2,5 3,0 3,5

Nasledna mezidobi — sudy smér (Praha — Plzen)

2. vlak Ex, R | Os Nex | Pn
1. vlak

Ex, R 2,5 2,0 [ 25 |3,0
Os 5,5 3,5 5,5 5,0
Mex 3,0 2,5 3,0 3,0
Pn 3,5 25 [ 30 |30

Tab. 5.4: Hodnoty naslednych mezidobi Praha-Radotin — Dobfichovice
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6 DOPRAVNI OPATRENI BEHEM VYSTAVBY

Nasledujici ¢ast dokumentace popisuje navrhovana dopravni opatfeni v pribéhu vystavby.
Hlavni zasady pro harmonogram stavby jsou nasledujici:

e Stavba bude zahajena aktivaci odb. Berounka;

¢ Nasleduje rekonstrukce mostu pfes Berounku;

e S ohledem na omezeni staveniStni dopravy je v8ech mezistaniCnich Usecich navrzena
technologie bez snaseni svrsku v€etné pokladky kolejovych poli;

e Soucasné s rekonstrukci mostu pfes Berounku se ve stejnych vylukach bude provadét
rekonstrukce useku odb. Berounka — Dobfichovice (mimo) 1.TK. a 2.TK;

e V celém rozsahu stavby jsou vyluky navrzeny tak, aby souasné probihala vzdy vyluka v jedné
stanici nebo v jednom mezistani¢nim Useku;

e Vyjimku tvofi ZST Revnice a Usek Revnice (mimo) — ZST Zadni Trebar. S ohledem na kratkou
délku useku budou obé vyluky probihat v zakrytu;

e Tento postup je umoznén tim, ze pfed zahajenim vyluk se v predstihu vlozi nové vyhybky
ZST Zadni Trebar a aktivuje se nové SZZ umoziuijici prejezd mezi ob&ma tratovymi kolejemi.

Dal$im prvkem, diky kterému dochazi k prodlouzenim jizdnich dob vlaku je jizda kolem pracovnich mist
rychlosti 50 km/hod.

V ramci projednani pfipominek bylo dohodnuto, Zze v Useku Praha Radotin — odb. Berounka musi byt
obousmeérny automaticky blok aktivovan soucasné s odb. Berounka (PS 04-21-55).

Automaticky blok je naplni stavby ,Optimalizace trati CernoSice (véetn&) - Odb. Berounka (mimo)-,
PS 04 21-52 a PS 04-21-53. Na zakladé dal$iho postupu pfipravy, ziskani UR a zpracovani DSP stavby
rozhodne investor o jeho pfesunu mezi jednotlivymi stavbami tak, aby byla dodrzena pozadovana
koordinace.

Soucdasné s odb. Berounka (PS 04-21-55) bude aktivovan i autoblok v Useku od. Berounka —
Dobfichovice (PS 04-21-54).

ZacCatek vystavby je uvaZzovan vlednu 2022 a délka trvani vystavby cini v€etné technologickych
prestavek 58 mésicu.

Nasledujici dopravni opatfeni jsou vycislena a stanovovana dle GVD 2017/2018. Pfed zapocetim vyluky
bude nutno jednotlivd opatfeni aktualizovat a pfizplsobit vté dobé platnému GVD.
Zaroven lze predpokladat, ze GVD platny v dobé zahajeni vylukovych praci bude pfizpGsoben tak, aby
byl minimalizovan dopad vylukovych ¢innosti na stabilitu provozu. V pfipadé vlakd linky R26
je uvazovano s jejich vedenim pies ZST Rudna u Prahy, jak je tomu v GVD 2017/2018, ktery je platny
v dobé zpracovani této dokumentace.

Rozsah dopravy, ktery je vstupnim parametrem pro tato opatfeni, je uveden v pfislusné kapitole této
dokumentace. V segmentu osobni dopravy tvofi vrstvu dalkové dopravy v celém pfedmétném useku
vlaky linky Ex6 a R16, doprava regionalni je tvofena pfiméstskymi vlaky linky S7. V feSeném useku
Praha-Radotin — Karl$tejn (-Beroun) je stanici, kde dochazi k obratu ¢asti vlaku regionalni dopravy,
ZST Revnice.
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Spickova hodina je tvofena nasledujicim po&tem vlaki osobni dopravy:

e 1 par vlaku linky Ex6;

e 1 parvlaku linky R6;

e 2 pary vlaku linky S7 Praha — Beroun;
e 2 pary vlak linky S7 Praha — Revnice.

Celkem tedy zaklad kazdé $pickové hodiny tvofi 6 part vlakd v iseku Praha-Radotin — Revnice a 4 pary
vlak(i v iseku Revnice-Beroun.

PF nutnosti nahradit vlaky nahradni autobusovou dopravu je u vlaki dalkové dopravy uvazovano
s nahrazenim v Useku Praha hl. n. — Beroun, a to z ddvodu minimalizace nutnosti prestupl pro cestujici.
U vlak( dopravy regiondlni je naopak z divodu neumérného prodluzovani cestovnich dob uvazovano
s nahrazenim pouze v nutné délce vylou¢eného useku.

Pro segment dopravy nakladni je uvazovano s omezenim v podobé zakresleni vhodnych tras vlaki
nakladni dopravy mimo obdobi prepravni $piéky. V pfipadé mistni obsluhy ZST Dobfichovice
je nejpozdéji v dalSim stupni projektové pfipravy nutné ovéfit pozadavky ze strany prepravce
na akceptovatelnou délku obdobi bez moznosti obsluhy tohoto smluvniho mista.

Etapa O — pfripravné prace

V ramci této pocCate€ni etapy jsou uvazovany kratkodobé vyluky tratové koleje €. 1 nebo 2 Praha Radotin
— Dobfichovice na dobu 4x6 hod a kratkodobé vyluky staniénich koleji v ZST Dobfichovice.

V dobé konani téchto kratkodobych vyluk dojde k nahrazeni vlaki osobni dopravy autobusy a vlaky
dopravy nakladni vy&kaji obnoveni provozu.

Stavebni postup €. E. 01 — pfipravné prace pro zfrizeni odbocky Berounka

V ramci této etapy jsou uvazovany kratkodobé vyluky tratové koleje €. 1 nebo 2 Useku Praha Radotin —
Dobfichovice na dobu 6x6 hod.

V dobé konani téchto kratkodobych vyluk dojde k nahrazeni vlaku osobni dopravy autobusy a vlaky
dopravy nakladni vy&kaji obnoveni provozu.

Stavebni postup €. E 0.1.1 — Zfizeni odb. Berounka v 1. TK

V této etapé je uvaZovana nepretrzita vyluka tratové koleje €. 1 v Useku Praha Radotin — Dobfichovice
po dobu 7 dni. Pfi vyluce tratové koleje je jizda vlakl zajiSténa obousmérné po nevylouené tratové
koleji.

S ohledem na délku vylou¢eného Useku, a to zatim bez existence odbocky pro jeho rozdéleni, je nutné
v tomto postupu pfistoupit k vyraznému omezeni rozsahu dopravy. U vlaku linky R16 je mozné uvazovat
s jejich zastavenim pro nastup a vystup cestujicich v ZST Dobfichovice. Na tyto vlaky bude vytvofena
navaznost od jednoho paru osobnich vlak(i Beroun — Dobfichovice, které budou v ZST Dobfichovice
ukon€eny. DalSi par vlaki osobni dopravy relace Praha — Beroun bude veden vcelé své trase.
Pro zajisténi frekvence cestujicich v iseku Praha hl. n. — Praha-Radotin budou zavedeny posilové viaky
této kratké relace.

V pfipadé jizdy vlakd mezistani¢né po jedné tratové koleji (tj. jeden vlak v celém mezistani¢nim Useku) by
vychazela vylukova propustnost pro Spickovou hodinu pouze na 5 vlakd. V tomto stavu je nutné uvazovat
se zastavenim vlakd dalkové dopravy pro vystup a nastup cestujicich v ZST Dobfichovice (pfipadné
i v ostatnich vybranych dopravnich bodech na zakladé dohody objednavatell segmentu dalkové
aregionalni dopravy). Toto opatfeni je nutné zohlednit do kapacity souprav vlaka linky R16.
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Obsluha zastavek Cernosice, Cernosice-Mokropsy a V&enory bude probihat pomoci autobus(i nahradni
dopravy, které budou zavedeny v relaci Praha-Radotin — Dobfichovice. U vlakl nakladni dopravy
je pocitano s jejich omezenym vedenim v mimoS$pickové dobé.

Pro zlepSeni hodnot vylukové propustnosti je pro jednokolejny provoz vtomto Useku uvazovano
se zachovanim hradel Kosof, Kazin a Horni Mokropsy, ktera budou v pfipadé jizdy vlaku ve spravném
sméru plnit svou dosavadni funkci. V pfipadé jizdy vlaku po nevylou¢ené koleji ve sméru opacéném (jizda
vlaku po nespravné koleji) budou tato hradla slouzit jako hlaska, tj. v obou smérech bude vyuzito
svazkovani vlakl. Za dodrzeni téchto pfedpokladl je mozné provézt v ramci Spi¢kové hodiny celkem 7 -
8 vlakll, a to pravé v zavislosti na moznosti vyuziti svazkovani, tj. pozadovanych ¢asovych polohach
vlakl z hlediska jejich objednavatelu.

Stavebni postup €. E 0.1.2 — Dokonéeni a aktivace odbocky Berounka

V této etapé je uvazovana nepretrzita vyluka tratové koleje €. 2 v Useku Praha Radotin — Dobfichovice
po dobu 5 dni. Sou¢asné je uvazovano s vylukou obou tratovych koleji na dobu 2x4 hod v dobé 0:15 —
4:15 hod, kdy je uvazovano s Uplnym zastavenim provozu. Pfi vyluce tratové koleje je jizda vlaki
zajisténa obousmérné po nevyloucené tratoveé koleji.

S ohledem na délku vylou¢eného Useku, a to zatim bez existence odbocky pro jeho rozdéleni, je nutné
v tomto postupu pfistoupit k vyraznému omezeni rozsahu dopravy. U vlakl linky R16 je mozné uvazovat
s jejich zastavenim pro nastup a vystup cestujicich v ZST Dobtichovice. Na tyto vlaky bude vytvofena
navaznost od jednoho paru osobnich vlakd Beroun — Dobfichovice, které budou v ZST Dobfichovice
ukonéeny. DalSi par vlak(i osobni dopravy relace Praha — Beroun bude veden v celé své trase.

V pfipadé jizdy vlakd mezistanicné po jedné tratové koleji (ij. jeden vlak v celém mezistaniénim useku)
vychdzi vylukova propustnost pro Spickovou hodinu na 5 vlak(. V tomto stavu je nutné uvazovat
se zastavenim vlakd dalkové dopravy pro vystup a nastup cestujicich v ZST Dobfichovice. Obsluha
zastavek Cernosice, CernoSice-Mokropsy a V&enory bude probihat pomoci autobus( nahradni dopravy,
které budou zavedeny v relaci Praha-Radotin — Dobfichovice. U vlak{ nakladni dopravy je pocitano
s jejich omezenym vedenim v mimospickové dobé.

V pfipadé kompletni no¢ni vyluky dojde nahrazeni vlaku regionalni dopravy autobusy. Vlaky nakladni
dopravy vyckaji obnoveni provozu.

Dopravni opatfeni jsou totozna, jako je tomu v pfipadé postupu pfedchazejiciho.
Stavebni postup €. E 1.0 — Most prfes Berounku

V ramci tohoto stavebniho postupu dojde k nepfetrzZité vyluce postupné 1. a 2. TK v Useku odb. Berounka
— Dobfichovice, a to po dobu 90 dni. Vramci zbylych vyluk vtomto stavebnim postupu dochazi
k uplnému zastaveni provozu v obou tratovych kolejich v useku Praha-Radotin — Dobfichovice.

V pfipadé stavebnich postupl s provozem po jedné TK v useku odb. Berounka — Dobfichovice dochazi
oproti pfedchozim postupim diky vybudovani odb. Berounka k mirnéjSimu omezeni rozsahu osobni
dopravy. V tomto Useku je uvazovano v ramci Spickové hodiny s provozem 2 paru vlaku dalkové dopravy
a dvou az tfech pard vlaku dopravy pfiméstské (s ohledem na kapacitu pro vlaky nakladni dopravy).
Jeden par vlak(l pfiméstské dopravy je mozné zavést v iseku Praha — Cerno$ice-Mokropsy, s naslednym
obratem soupravy v prostoru odb. Berounka.

Stavebni postup €. E 1.1 — odb. Berounka — Dobfichovice v 1. TK

V ramci tohoto postupu je planovana nepfetrZita vyluka tratové koleje &. 1 odb. Berounka — Dobfichovice
po celou dobu stavebniho postupu. Prace jsou provadény v zakrytu vyluk se SP 02.
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Dopravni opatfeni jsou totozna, jako je tomu v pfipadé postupu E1.0 Most pfes Berounku.
Stavebni postup €. E 1.2, Trat'ova kolej €. 1 odb. Berounka — Dobfrichovice sanace

V ramci tohoto postupu je planovana nepretrzita vyluka tratové koleje €. 1 odb. Berounka — Dobfichovice
v délce 14 dni a 3 dny. Jizda vlakl bude obousmérné zajisténa po TK 2.

Dopravni opatfeni jsou totozna, jako je tomu v pfipadé postupu E1.0 Most pfes Berounku.
Stavebni postup €. E 1.3., odb. Berounka — Dobfichovice v 2. TK

V ramci tohoto postupu je planovana nepfetrzita vyluka tratové koleje €. 2 odb. Berounka — Dobfichovice
po celou dobu stavebniho postupu. Prace jsou provadény v zakrytu vyluk se SP 02.

Dopravni opatfeni jsou totozna, jako je tomu v pfipadé postupu E1.0 Most pfes Berounku.
Stavebni postup €. E 1.4, Trat'ova kolej €. 2 odb. Berounka — Dobfichovice sanace

V rdmci tohoto postupu je planovana nepietrzitd vyluka tratové koleje €. 2 odb. Berounka — Dobfichovice
v délce 14 dni a 3 dny. Jizda vlak(l bude obousmérné zajisténa po TK 1.

Dopravni opatfeni jsou totozna, jako je tomu v pfipadé postupu E1.0 Most pfes Berounku.
Stavebni postup é. E 2.1, ZST Zadni Tieban, 1. TK

V tomto stavebnim postupu dochazi k nepfetrzitému vylougeni 1. TK v useku Revnice — Karlstejn.
Jizda vlaku bude obousmérné zajisténa po TK 2.

Z hlediska dopravnich opatfeni je za predpokladu sestavy GVD s ohledem na tento omezujici Usek
mozné provézt plny rozsah osobni dopravy, tj. 4 pary vlak( v ramci Spickové hodiny (Ex6, R16 + 2 pary
S7). Z hlediska segmentu nakladni dopravy je primarné uvazovano s provozem vilaki mimo obdobi
prepravni Spicky. Ve Spi¢kovém obdobi je mozné zavést jednu trasu v kazdém sméru v ramci Spic¢koveé
dvouhodiny.

Stavebni postup é. E 2.2, ZST Zadni Treban, 2. TK

V tomto stavebnim postupu dochazi k nepfetrzitému vylougeni 2. TK v useku Revnice — Karlstejn.
Jizda vlakd bude obousmérné zajisténa po TK 1.

Dopravni opatfeni jsou totozna, jako je tomu v pfipadé postupu E 2.1.
Stavebni postup ¢. E 3.0 ZST Karl$tejn, pfipravna etapa

PFi tomto stavebnim postupu dochazi k nepfetrzitym vylukam obou tratovych koleji v useku Zadni Tieban
- Karlstejn po dobu 10 a 10 dnt a k vyluce staniénich koleji & 2 a 4 v ZST Karlstejn.

Z hlediska dopravnich opatfeni je za predpokladu sestavy GVD s ohledem na tento omezujici Usek
mozné provézt plny rozsah osobni dopravy, tji. 4 pary vlakid vramci Spickové hodiny. V ramci
ZST Karlstejn bude pro dopravni program vyuzito nevylougenych dopravnich koleji.

Stavebni postup &. E 3.1, ZST Karlstejn, licha skupina

Pi tomto stavebnim postupu dochazi k jizdé vlaki obousmérné mezi ZST Zadni Trebar - Karl$tejn
jen po obou tratovych kolejich a mezi ZST Karl$tejn a odb. Lom po TK 2 (v pfipad& neexistence odb.
Lom dochazi k prodlouzeni délky jednokolejné pojizdéného Useku a tim i ke snizeni hodnot vylukové
propustnosti).
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Z hlediska dopravnich opatfeni je za pfredpokladu sestavy GVD s ohledem na tento omezujici usek
mozné provézt plny rozsah osobni dopravy, ti. 4 pary viakl vramci S$pickové hodiny.
V ramci ZST Karl$tejn bude pro dopravni program vyuZito nevylougenych dopravnich koleji.

Stavebni postup é. E 3.2 ZST Karlstejn, suda skupina

PFi tomto stavebnim postupu dochazi k jizdé vlaki obousmérné mezi ZST Zadni Treban - Karlstejn
jen po obou tratovych kolejich a mezi ZST Karl$tejn a odb. Lom po TK 1.

Z hlediska dopravnich opatfeni je za predpokladu sestavy GVD s ohledem na tento omezujici Usek
mozné provézt plny rozsah osobni dopravy, tj. 4 pary vlakd v ramci $pickové hodiny.

Stavebni postup €. E 4.1, Zadni Treban (mimo) — Karl$tejn (mimo) TK 1

PFi tomto stavebnim postupu dochazi k jizdé vlaki obousmérné mezi ZST Zadni Treban - Karlstejn
jen po TK 2,

Z hlediska dopravnich opatfeni je za predpokladu sestavy GVD s ohledem na tento omezujici Usek
mozné provézt piny rozsah osobni dopravy, tj. 4 pary vlakd v ramci Spi¢kové hodiny. | ve Spi¢kové hodiné
je mozné zavést dvé trasy vlak nakladni dopravy.

JAVAVAYR

Stavebni postup €. E 4.2, Zadni Treban (mimo) — Karl$tejn (mimo) TK 2

26,2 Zadni Treban

29,7 Karlstejn

Pi tomto stavebnim postupu dochazi k jizdé vlaki obousmérné mezi ZST Zadni Trebar — KarlStejn
jen po TK 1.

Z hlediska dopravnich opatfeni je za predpokladu sestavy GVD s ohledem na tento omezujici usek
mozné provézt piny rozsah osobni dopravy, tj. 4 pary vlaka v ramci Spi¢kové hodiny.

Stavebni postup €. E 4.3, Trat'ova kolej €. 1 Zadni Treban — KarlStejn sanace

PFi tomto stavebnim postupu dochéazi k jizdé vlaki obousmérné mezi ZST Zadni Treban — Karlstejn
jen po TK 2.

Z hlediska dopravnich opatfeni je za pfedpokladu sestavy GVD s ohledem na tento omezujici usek
mozné provézt plny rozsah osobni dopravy, tj. 4 pary vlakt v ramci $pi¢kové hodiny.

Stavebni postup €. E 4.4, Tratova kolej €. 2 Zadni Treban — KarlStejn sanace

Pi tomto stavebnim postupu dochazi k jizdé viaki obousmérné mezi ZST Zadni Trebar — Karl$tejn
jen po TK 1.

Z hlediska dopravnich opatfeni je za predpokladu sestavy GVD s ohledem na tento omezujici Usek
mozné provézt piny rozsah osobni dopravy, tj. 4 pary vlakd v ramci Spi¢kové hodiny.

Stavebni postup &. E 5.1, Revnice(mimo) — Zadni Tieban (véetné) kol.2

PFi tomto stavebnim postupu dochézi kjizdé vlaki obousméré mezi ZST Revnice — Karlstejn
jenpo TK 1.
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Z hlediska dopravnich opatfeni je za pfedpokladu sestavy GVD s ohledem na tento omezujici usek
mozné provézt plny rozsah osobni dopravy, tj. 4 pary vlak( v ramci Spi¢kové hodiny. S ohledem na délku
jednokolejného useku je mozné proveést taktéz pozadovany rozsah vlak( nakladni dopravy.

Stavebni postup ¢. E 5.2, Revnice(mimo) — Zadni Trebar (véetné) kol.1

PFi tomto stavebnim postupu dochazi k jizdé vlaki obousmérné mezi ZST Revnice — Karlstejn jen po
TK 2.

Z hlediska dopravnich opatfeni je za pfedpokladu sestavy GVD s ohledem na tento omezujici usek
mozné provézt plny rozsah osobni dopravy, tj. 4 pary vlakd v ramci $pi¢kové hodiny.

Stavebni postup ¢. E 5.3, Trat'ova kolej ¢. 2 Revnice — Zadni Tiebar sanace

Pfi tomto stavebnim postupu dochazi kjizdé vlaki obousmérmé mezi ZST Revnice — Karlstejn
jenpo TK 1.

Z hlediska dopravnich opatfeni je za predpokladu sestavy GVD s ohledem na tento omezujici Usek
mozné provézt piny rozsah osobni dopravy, tj. 4 pary viakd v ramci $pi¢kové hodiny.

Stavebni postup é. E 5.4, Trat'ova kolej &. 1 Revnice — Zadni Tieban sanace

Pii tomto stavebnim postupu dochézi kjizdé vlaki obousmérné mezi ZST Revnice — Karlstejn
jen po TK 2.

Z hlediska dopravnich opatfeni je za predpokladu sestavy GVD sohledem na tento
omezujici usek mozné provézt plny rozsah osobni dopravy, tj. 4 pary vlak( v ramci $pickové hodiny.

Stavebni postup €. E 6.0 ZST Revnice, pfipravna etapa

V ramci tohoto postupu je vZST Revnice k dispozici provizorni SZZ a jizda vlaki mozna pouze
po SK 2 a 6.

V ramci tohoto postupu je navrzeno ukondeni vlak( relace Praha — Revnice v ZST Dobfichovice.
Stavebni postup ¢. E 6.1, ZST Revnice, suda skupina

PFi tomto stavebnim postupu dochazi k jizdé vlaki obousmérné v Useku Dobfichovice a Revnice
a nasledné Revnice — Karl$tejn jen po TK 1.

V pfipadé vyluky jedné TK v useku Revnice — Karlstejn je za pfedpokladu sestavy GVD s ohledem
na tento omezujici Usek mozné provézt plny rozsah osobni dopravy, tj. 4 pary vlakd v ramci Spickové
hodiny.

V ptipadé vyluky TK v iseku Dobfichovice — Revnice je navrzeno ukondéeni vlaki relace Praha — Revnice
v ZST Dob¥ichovice. Pro frekvenci cestujicich relace Revnice — Praha je moZné uvaZovat se zastavenim
vlakd linky R16 pro vystup a nastup cestujicich v ZST Revnice.

Stavebni postup &. E 6.2, ZST Revnice, licha skupina

PFi tomto stavebnim postupu dochazi k jizdé vlaki obousmérné v useku Dobfichovice a Revnice
a nasledné Revnice — Karl3tejn jen po TK 2.

Dopravni opatfeni jsou totozna, jako je tomu v pfipadé postupu E 6.1.
Stavebni postup &. E 7.1, Dobtichovice — Revnice; TK 1

PFfi tomto stavebnim postupu dochazi k jizdé vlaki obousmérné v Useku Dobfichovice — Revnice
jen po TK 2.
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Dopravni opatfeni jsou totozna, jako je tomu v pfipadé postupu E 6.1.
Stavebni postup é&. E 7.2, Dobfichovice — Revnice; TK 2

PFi tomto stavebnim postupu dochazi k jizdé vlaki obousmérné v Useku Dobfichovice — Revnice
jen po TK 1.

Dopravni opatfeni jsou totozna, jako je tomu v pfipadé postupu E 6.1.
Stavebni postup é&. E 7.3 - Dobfichovice - Revnice sanace 1. TK

PFi tomto stavebnim postupu dochazi k jizdé vlakii obousmérné v Useku Dobfichovice — Revnice
jen po TK 2.

Dopravni opatfeni jsou totozna, jako je tomu v pfipadé postupu E 6.1.
Stavebni postup ¢. E 7.4 - Dobfichovice - Revnice sanace 2. TK

PFi tomto stavebnim postupu dochazi k jizdé vlak( obousmérné v Useku Dobfichovice — Revnice
jenpo TK 1.

Dopravni opatfeni jsou totozna, jako je tomu v pfipadé postupu E 6.1.
Stavebni postup ¢. E 8.1, ZST Dobfichovice, suda skupina

Pfi tomto stavebnim postupu dochazi kjizdé vlaki obousmérné v Useku odb. Berounka -
ZST Dobiichovice a nasledné ZST Dobfichovice - Revnice jen po TK 1.

Dopravni opatfeni jsou totozna, jako je tomu v pfipadé postupu E 6.1.
Stavebni postup ¢. E 8.2 , ZST Dobrichovice, licha skupina

Pfi tomto stavebnim postupu dochazi kjizdé vlaki obousmérné v Useku odb. Berounka -
ZST Dobfichovice a nasledné ZST Dobfichovice - Revnice jen po TK 2.

Dopravni opatfeni jsou totozna, jako je tomu v pfipadé postupu E 6.1.
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7 PERSONALNi POTREBA

V souCasném stavu je provoz na trati fizen mistné z jednotlivych stanic. Hodnoty personaini potfeby
v souCasném stavu jsou vyc€isleny v nasledujici tabulce.

¢. SR70 Nazev ZST Profese Pracovni ¢innost | Personalni potieba

St.1 5,451

Signalista
532267 Dobfichovice St. 2 5,451
Vypravci 5,451
St. 1 5,451

Signalista
531863 KarlStejn St. 2 5,451
Vypravdi 5,451
St.1 5,451

. Signalista
532168 Revnice St. 2 5,451
Vypravdi 5,488
532069 Zadni Tfeban Vypravci 5,451
Celkem 54,547

Tab. 7.1: Personalni potfeba zaméstnancu

Ve vyhledovém stavu bude v celém Useku Praha — Beroun zfizeno dalkové ovladani zabezpelovaciho
zafizeni se zakladnim ovladanim z CDP Praha. Pracovisté pohotovostniho vyprav&iho bude umisténo

v ZST Beroun.

Ve stanici Zadni Tieban je i ve vyhledovém stavu uvaZovano s umisténim dirigujiciho dispecera
pro odbocnou trat D3 Zadni Tfeban — Lochovice.
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ZAVER
PfedloZzena dokumentace obsahuje prvky, které vychazeji ze zadavacich podminek této akce. Realizaci
projektu dochazi ke zlepSeni hodnot propustnosti, zvyseni stability provozu i bezpe€nosti. Vybudovanim

odb. Berounka dochazi k rozdéleni mezistani¢niho useku Praha-Radotin — Dobfichovice a tim padem
ke zkraceni délky useku v jednokolejném provozu v pfipadé mimofadnosti v provozu,

Soucasti této dokumentace je pfilohova c&ast, ktera obsahuje modelovy GVD, schémata stanic
v sou¢asném i projektovém stavu, grafy dynamického pribéhu rychlosti pro jednotlivé kategorie vilak(
a schéma linkového vedeni feSené oblasti.
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PRILOHY K CASTI DOPRAVNI TECHNOLOGIE

B4.1 Modelovy GVD
B4.2 Schémata stanic
B4.3 Grafy dynamického prubéhu rychlosti

B4.4 Schéma linkového vedeni
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